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Geachte griffier,         Waalre, 25 april 2025. 

Hierbij Art. 39 vragen n.a.v. de Raadsinformatiebrief van 17 april 2025 over Inzichten vrachtverkeerverbod 

Waalre Dorp. 

Vanaf het moment dat er (meer dan 15 jaar geleden) sprake was van een vrachtwagenverbod op de 

Eindhovenseweg na realisatie van de Westparallel, hebben opeenvolgende gemeenteraden van Waalre 

benadrukt in besluiten dat er dan doorgaand vrachtverkeer ook van de Traverse geweerd moet worden. Omdat 

doorgaand vrachtverkeer anders naar deze route zou uitwijken. 

De historie gaat dus veel verder terug dan ‘de vaststelling van de Nota van uitgangspunten Duurzaam door 

Waalre uit 2018’. Ook voor Valkenswaard mag dit geen verrassing zijn. 

De wijze waarop een verbod doorgaand vrachtverkeer Waalre uitgevoerd zou worden is onderdeel geweest van 

diverse onderzoeken, waarin de gemeenteraad geadviseerd is door het College B&W. 

Gezien de langdurige wens van de gemeenteraad -en de toonzetting van de RIB van 17 april 2025- heeft ZW14 

kritisch gekeken naar de informatie die over het vrachtwagenverbod aan de gemeenteraad is verstrekt. 

Resulterend in een aantal Art. 39 vragen die wij graag zsm. Schriftelijk beantwoord zien. 

Met vriendelijke groet namens ZW14, 

Nan Zevenhek 

Toename aantal vervoersbewegingen door afsluiting Eindhovense weg 

De gemeente Valkenswaard suggereert in haar brief van 18 november 2024 dat uit tellingen zou blijken dat het 

slechts om 16 motorvoertuigen (vrachtverkeer) per etmaal zou gaan. De tellingen houden echter geen rekening 

met vrachtverkeer dat voorheen de Eindhovense weg gebruikte, terwijl het geen bestemming had in Waalre. 

Terwijl verwacht wordt dat een deel van dat verkeer zich gaat verplaatsen naar de Traverse als daar geen 

verbod op doorgaand vrachtverkeer geldt. Zie onderstaand antwoord op Art. 39 vragen van ZW14 van 14 

augustus 2023. 

 

Ofwel het gaat niet om ‘’16 voertuigbewegingen per dag’’, maar het gaat ook om een deel van de (toenmalige) 

stroom van 274 stuks doorgaand vrachtverkeer van de Eindhovense weg. Namelijk die in Aalst een 

vrachtbestemming hadden en vervolgens in Valkenswaard moesten zijn v.v. 

Vraag 1: Kunt u een indicatie geven op basis van het onderzoek van Arcadis uit 2023, hoeveel (lokale) 

vrachtverkeersbewegingen er toen waren tussen een leverantie in Aalst en Valkenswaard v.v.? 
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Wat wordt geclassificeerd als doorgaand vrachtverkeer? 

Uit de besloten Raadswerksessie van 21 maart 2023 Onderzoek Doorgaand Vrachtverkeer Gemeente Waalre: 

 
Expliciet heeft de gemeenteraad op 21 maart 2023 uitgesproken dat Coppelmans als lokaal vrachtverkeer wordt 

beschouwd.  

Expliciet is met dit plaatje aangegeven dat vrachtverkeer van/naar Aalst tot lokaal vrachtverkeer wordt 

gerekend en dus gewoon via de O.L.V. Dijk en de Heikantstraat mag rijden.  

Ook uit het daaropvolgende onderzoek van Arcadis blijkt dat het gehele gebied van Waalre (dus Waalre Dorp en 

Aalst) onderzocht werd. 

Toch is het verkeersbesluit beperkt tot een gebied begrensd door Waalre-Dorp, exclusief Coppelmans en 

exclusief Aalst: 

Situatieschets uit het Verkeersbesluit Gemeenteblad 2024 nr. 61294 8 februari 2024 vrachtwagens 

geslotenverklaring uitgezonderd bestemmingsverkeer gemeente Waalre: 

 

Gevolg van deze begrenzing in het verkeersbesluit van 8 februari 2024: Vrachtverkeer dat in Aalst goederen 

afgeleverd heeft, of opgehaald en daarna naar Valkenswaard moet, is ‘doorgaand vrachtverkeer’ en mag niet 

door Waalre Dorp rijden. 
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Daardoor zullen routeplanners (die data gebruiken van de verkeersbesluiten), transporteurs een route over de 

N2/A2 of de Westparallel adviseren. Dit treft dus mogelijk meerdere ondernemingen. (Hoewel de brief van de 

gemeente Valkenswaard aangeeft ‘geen beeld (te hebben) van andere ondernemers die nadelige effecten van de 

maatregel ervaren.’). 

Dit blijkt ook uit onderstaande screenprints van routeplanners  van 13 juli 2024: 

 

 

Vraag 2: Is het correct dat een deel van de problemen die Valkenswaard aankaart en die Coppelmans en 

mogelijk lokale ondernemers in Aalst ook hebben, veroorzaakt wordt door de begrenzing van het gebied ‘lokale 

bestemming’ te beperken tot Waalre Dorp? 

Vraag 3: Is het mogelijk om alsnog de locaties voor de borden met ‘gesloten verklaring’ naar de randen van de 

gemeentegrens te verplaatsen? 

Vraag 4: Kan dit gedaan worden zonder vernietiging van het huidige verkeersbesluit, maar door een 

correctiebesluit te nemen?  
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Locatie van het verbodsbord bij Coppelmans 

In de besloten werksessie van 21 maart 2023 over het onderzoek doorgaand vrachtverkeer Waalre Dorp heeft 

de gemeenteraad uitgesproken dat vrachtverkeer van Coppelmans als lokaal verkeer wordt beschouwd. 

Het Definitief ontwerp van de Heikantstraat toont een verbordsbord tussen de klanteningang en 

leveranciersingang van tuincentrum Coppelmans. Zie de stukken bij de Oordeelsvormende vergadering van 4 

juni 2024.  

Uit aanvullende technische vragen van ZW14 bleek op 18 juni 2024 dat dit stuk grond echter Valkenswaards 

grondgebied is. Bij de beantwoording werd alleen vermeld dat Waalre in overleg is met Valkenswaard. 

 

In de uitvoering blijkt echter dat het verbodsbord ten noorden van de leveranciersingang staat, dus niet in lijn 

met het definitieve ontwerp van de Heikantstaat en niet in lijn met de informatie over het verbod doorgaand 

vrachtverkeer.  

Dit leverde direct problemen op voor tuincentrum Coppelmans, dat door ondergetekende informeel op 15 juli 

2024 is doorgegeven aan de verantwoordelijke ambtenaren. 

Vraag 5: Klopt het dat de gemeenteraad niet geïnformeerd is over de effect van de andere locatie van het 

verbodsbord? 

Vraag 6: Is het mogelijk een onderbord toe te voegen -minstens op de route tussen Veldhoven en 

Valkenswaard- ‘’Tuincentrum Coppelmans bereikbaar’’ bij het ‘gesloten voor doorgaand verkeersbord?  

Zo nee, waarom niet? 

Vraag 7: Betaalt Valkenswaard inmiddels mee aan de kosten voor de reconstructie van de Heikantstraat dat op 

zijn grondgebied ligt? Zo nee, waarom niet? 

Bij routeplanners kan een fysiek adres opgegeven worden, of coördinaten. 

Vraag 8: Is door tuincentrum Coppelmans aan leveranciers opdracht gegeven aan hun transporteurs om voor 

de routeplanner een coördinaat op te geven, die net nog op Waalres grondgebied ligt (zodat de bestemming cq. 

het vertrekpunt binnen het gebied van het Verkeersbesluit valt)? 

Vraag 9: Zo nee, waarom is deze optie niet minstens uitgeprobeerd? 
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Bijlagen met achtergrondinformatie  

1.Screenprints uit presentatie en onderzoeken van Arcadis in 2023 

2.Screenprints uit Art. 39 vragen van 14 augustus 2023 over ontbreken van routes in onderzoeken van Arcadis 

3.Screenprints uit beantwoording gemeente Valkenswaard aan gemeenteraad over verkeer 8 dec 2020 

Bijlage 1a.Uit de Presentatie van Arcadis op 10 oktober 2023 Resultaten van het kentekenonderzoek: 

 

Bijlage 1b.Uit het Advies van Arcadis over het Weren Doorgaand Vrachtverkeer Waalre-Dorp van 6 juli 2023, 

zie de stukken van 10 Oktober 2023: ‘… volledige gebied van de bebouwde kom Waalre aan de noordzijde tot 

en met tuincentrum Coppelmans aan de zuidzijde’ 
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Bijlage 2. Over het ontbreken van onderzochte routes in het onderzoek van Arcadis, het onderstaand 

antwoord op Art. 39 vragen van ZW14 van 14 augustus 2023. 
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Bijlage 3. Uit de beantwoording van de gemeente Valkenswaard aan de gemeenteraad Valkenswaard n.a.v. 

vragen over verkeersmaatregelen Waalre en Dommelen-Zuid. 

 

 

En: 

 

Ofwel door deze maatregelen zal het minder aantrekkelijk zijn voor vrachtverkeer om die route te nemen. 

Over de gesprekken van de gemeente Valkenswaard met de gemeente Waalre: 

 


